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综合央视、新华社 当地时间 12日，印
度航空一架载有 242人的客机在古吉拉特
邦艾哈迈达巴德机场起飞不久后坠毁，机
上仅一人幸存。北京时间 13日凌晨，印度
民航部宣布，本次事故的现场搜救行动已
经结束。印度警方公布的最新数据显示，
本次事故造成至少 265人死亡。这是波音
787机型首次发生致命空难，多国已派团队
协助调查。

“我不知道我是怎么活下来的”

经核实，幸存者是英国籍男子维什瓦
斯库马尔·拉梅什。目前，他已被紧急送往
医院接受治疗。

当地时间 13日，拉梅什在接受媒体采
访时讲述其逃生过程。拉梅什表示，他以
为自己“也会死”但随后“睁开了眼睛”。拉
梅什说，事发后他解开安全带，试图逃生，
然后他做到了。

拉梅什称，起飞后“在第一英里内”，
他感觉“飞机被卡住了”，好像发生了什
么，“然后一盏灯亮了，像是飞机里面的绿
灯和白灯亮了”。飞行员试图推动飞机前
进，但感觉飞机在艰难挣扎后直接撞进了
一栋建筑。

拉梅什说，可以看到飞机门对他敞开，
“我有机会逃出去”“我不知道我是怎么活
下来的”。拉梅什事发时坐在 11A座位，客
舱分布图显示，该位置紧邻舱门。记者获
悉，拉梅什在飞机起飞前曾与父亲通话，称
即将起飞。其家属透露，拉梅什和兄弟埃
杰坐在紧急出口附近的座位上。仅仅两分
钟之后，他再次致电父亲，称飞机坠毁了。
他的家属表示，至今还没有其兄弟埃杰的
消息。

目前，拉梅什意识清醒。救治他的医
生表示，“他的手上和脸上有几处伤口，没
有大问题，走路有点一瘸一拐，显然受到了
惊吓”。

当地时间12日，印度内政部长阿米特·
沙阿表示有关部门正在采集机上人员亲属
的 DNA 样本，死者名单将在 DNA 检测结
束后公布。除机上人员外，事故还造成地
面人员伤亡，古吉拉特邦卫生部门官员在

事发后表示，已有至少 50名地面人员被送
往医院接受治疗。

调查集中于发动机推力、副翼等问题

当地时间 12日，印度民航部长在社交
媒体发文表示，坠机事故发生后，印度航空
事故调查局（AAIB）已根据国际民航组织
（ICAO）制定的国际协定启动正式调查。

此外，政府正在组建一个由多学科专
家组成的高级别委员会，对此事进行详细
审查。

当地时间 12日，波音公司首席执行官
奥特伯格就印度坠机事故表示，波音团队
随时准备支持印度航空事故调查局牵头的
调查，将听从印度航空事故调查局的指示，
提供有关印度航空171航班的信息。

当地时间 13日，印度航空空难调查组
表示，已经将调查重点集中于飞机的几个
技术问题，包括发动机推力问题、副翼问题
以及事故发生时起落架为何处于打开状
态。记者获悉，鸟类撞击事件不在调查范
围内。

此外，调查还在评估印度航空是否对
坠机事件负有责任，特别是有关维护程序
的责任。

黑匣子初步数据显示起落系统异常

记者获悉，目前AAIB正联合展开全面
调查，客机的黑匣子已找到，初步数据显示
飞机在起飞阶段未能正常升空，部分起落
系统可能出现异常。相关技术分析正在进
行中。

印度客机遇难者家属追问事故究竟
如何发生。一名遇难者家属说：“我在下
午一点半、两点左右接到了电话，知道出
了事故。”另一名遇难者家属说：“她要去
伦敦找大女儿。她是小女儿，我是女婿，
我们来提供 DNA 和她配型。我们全家人
都特别悲痛。”

还有一名遇难者家属则问道：“我的外
甥、他的妻子和两个孩子都遇难了。我们
无法理解事故究竟是如何发生的，怎么会
这样？”

失事机型
安全记录如何

据新华社电 涉事机型波音 787-8 型客
机是一款宽体双引擎飞机，2011年年底投入
商业航线运营，以燃油消耗低著称。失事客
机于 2014年 1月交付给印度航空公司，已服
役超过 11年。资料显示，这是波音 787-8型
客机首次发生致命空难。

近年来，波音 787 客机曾多次出现过安
全事故。2013年上半年，由于两架全日空航
空公司的 787客机在两周内接连出现锂电池
过热问题，全球所有波音 787客机一度停飞；
2024 年 3 月，一架从澳大利亚悉尼飞往新西
兰奥克兰的波音 787-9 型客机在飞行中出
现“技术故障”，机身剧烈晃动，造成至少 50
人受伤；同年 7月，一架从西班牙飞往乌拉圭
的 787-9型客机紧急迫降，致至少 30名乘客
受伤。

2024年 4月 17日，在美国国会参议院常
设调查小组委员会和参议院商务委员会分别
就波音安全问题举行的两场听证会上，波音

“破碎的安全文化”遭多方批评。
在听证会上，波音公司质量工程师萨姆·

萨莱普尔公开指控波音公司在 787和 777客
机生产中隐瞒安全风险。他提供了大量文
件，包括内部技术演示、数据和电子邮件，详
细讲述了 787客机机身主要连接处的间隙如
何超出规格。“公司在787项目上为了走捷径，
可能会大大降低客机的安全性”，“他们正在
推出有缺陷的客机”。

资深机长：

飞机上不存在
哪个座位更安全

本报长沙讯 当地时间12日，印度航空一
架载有 242人的客机在古吉拉特邦艾哈迈达
巴德机场起飞不久后坠毁，机上仅一人幸
存。经核实，幸存者是英国籍男子维什瓦斯
库马尔·拉梅什。他事发时坐在11A座位，客
舱分布图显示，该位置紧邻舱门。

有网友认为，该男子能幸存的原因可能
是所坐的座位较其他位置更安全。对此，记
者采访了资深机长陈建国，他称飞机上不存
在哪个座位比哪个座位更安全。

陈建国表示，综合历史上的空难事故分
析，飞机上座位的相对安全性是一致的。此
次有一名乘客能在空难中幸运逃生，可能是
飞机所有的冲击力刚好在该乘客所处的位置
是最弱的，而且也有可能是飞机在解体之后，
该乘客的位置正好暴露出来。该乘客能够幸
存，并不代表这个位置就比别的位置更安全。

陈建国介绍，飞机的整体安全性较高，如
果发生罕见的空难，空难的可能性又分多种，
飞机失事的时候，有可能是前部着地、尾部着
地、中部断裂等。“就算是前面先着地，飞机的
整体冲击力都是非常大的。和汽车一样，像
这次空难时速大概是300公里左右，这么大的
速度，如果是坠毁或者撞击外来物，它主要的
伤害是载荷急剧变化对人造成的伤害，并不
是说哪个座位比哪个座位更安全一些。”

记者武华康

6月13日，在印度中央邦首府博帕尔，人
们点燃蜡烛哀悼坠机事故遇难者。 图/新华社

当地时间6月13日，印度坠机事故遇难者家属在医院太平间外悼念遇难的亲属。
图/视觉中国

◀当地
时间 6月 13
日，坠机事故
现场。
图/视觉中国

我以为会死
但睁开了眼睛
印度空难机上唯一幸存者讲述逃生经历


